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Stockholms lans landsting har i rapportdtredning om kollektivtrafik i Forbifartef29.1 2016) latit

utreda forutsattningarna for BRT (Bus Rapid Transit) i Forbifart Stockholm i kombination med linjer
till/fran Tyreso via Handen och Flemingsberg pa den sdédra sidan och Taby Centrum via Vallingby,
Barkarby, Akalla, Sollentuna och Roslaigsby pa den norra. En kort avstickare till Kista ingar ocksa.
Den foreslagna dragningen framgar av kartan som ar hamtad ur landstingets rapport.
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Kritisk analys av landstingets utredning

| rapporten jamfors BRAalternativet med konventionell busstrafikch ett alternativ betecknat som
priobuss som genom vigdillkommande investeringar gerdgot battre framkomlighet an den ke
ventionella busstrafiken, men samre a&med BRT. Enligt rapporten blir merkostnaden fér BRT hdg
medan restidsnyttorna blir obetydlidattre an for de Gvriga tva alternativen. Kostnader och nyttor
har beréknats schablonmassigt och redovisas inte i ndgon som helst detalj.

Av rapporten framgar inte pa vilken grund man bestamt sig for de valda strackningarna eller vilka
alternativa dragmgar som forkastats. Sammantaget sammanfaller den valda strackningen-i bet
dande del medStockholmsbagersom under forra aret lanserades av Skanska, Scania ochrivésP
mellan Akalla och Taby Centrum har landstinget valt annan vag, troligen i avsikfflatt fesenarer

(men till betydligt hdgre investeringskostna@enom att bara analysera en dragning och inte géra
nagon kostnadsnyttoanalys av olika delstrackor kan rapporten ha missat alternativ med betydligt
hogre nettonuvéardeskvot &n den studeradedstkan.

En annan betydande brist ar att utredningen inte analyserat effekter pa resandet av olika turtéthet.
Landstinget har valt att genomgaende satta turtatheten till tio minuter under hogtrafiktid vitket i
nebar att man missar en stor del av poangen B&IT. Nagon kanslighetsanalys har inte heller i detta
avseende utforts. Jamfort med sparvagnslinjer har BRT betydligt lagre anlaggningskostnad imen vanl
gen en nagot hogre driftkostnad. Den senare hanger samman med att fordonen inte tar lika manga
passageree vilket leder till fler avgangar per tidsenhet och lite storre personalkostnad. Men fordelen
med detta ar att resenarerna faasentligtkortare vantetid.

Det forvanar att landstinget trots att rapporten skattar kostnader och nyttor for en period ar 60

ger en narmast statisk bild av resandeunderlaget. Det star i bjart kontrast bade till regionens planer
pa tata AB&tader (regionala centra) pa ett antal av de platser som den tanktaliBRT passerar

(t.ex. Flemingsberg, Kungens Kurva och Barkartly)landstingetsambitidsaklimatmal. Man kan i

detta sammanhang notera att nastan all biltrafik pa Forbifart Stockholm forvantas vara inomregional
och merparten avse starbch méalpunkter i sédra och véastra Stockholm. And& antas underlaget for
kollektivtrafik pa Forbifart Stockholm vara minimalt.

Grunden for 16nsam ma BRT-linjer

Utfallet for BRT pa Forbifart Stockholm blir mycket annorlunda om man téanker dynamiskt och utgar
fran att det handlar om snabba tvarforbindelser i en storstad med hdga klimatambitioettr.s3-

dant scenario bor man inte planera for slingrande busslinpen &rlorar mycket tid pa att ga in och
vanda pa olika platser och som genom gles trafikering dessutom ger upphov till langa vantetider for
passagerare som behover byfiEardmedelunder sin resvag.

Det naturliga i en storstad som vaxer genom fértatningt loalvregionala bandet samt genoml-til
komst avperifert belagnaregionala centraned stadskaraktar ar istallet att komplettera de radiella
sparforbindelserna (tunnelbana och pendeltdg) med sa gena och snabba tvarforbindelser gom mo
ligt. Eftersom resandenderlaget ar lagre pa tvarforbindelserna an i de radiella straken framstar just
dessa forbindelser som sarskilt lampliga for BRT. Men da far man inte fofuskdarnamed BRT
genom att etablera tidskravande omvéagar i kombination med Iag turtathet.



Om man istéllet utnyttjar busstrafikens forutsattningar for hog turtathet kan man skapa sa korta
vantetider for trafikanter sonbehover bytaatt aven defar korta totala restider. En forutsattning for
detta ar dock att BR$tationer forlaggs tillkorsningspunter med sparlinjena ochsamlokaliseras
med befintliga eller planerade tunnelbanech pendeltadgsstationeba fungerar BRDch sparlinje-

na som ett sammanhallet naich byten mellan dem blir lika snabba som att byta mellan twd ko
sande tunnelbanelinjer.

Ett grundlaggande problem med landstingets rapport ar saledes att utredarna inte redovisar hur den
tankta linjen ska fungera och varfor den ska vindla fram och inte heller sager ndgot om hur statione
na ska kunna samlokaliseras med tunnelbanans och pedadelss stationer eller hur resandet skulle
paverkas av en betydligt hogre turtathet. Det ar alltsd foga sannolikttagdarna utvarderat en
samhallsekonomiskt optimal I6sning pa det framtida behovet av snabba och bekvama tvarférbinde
ser mellan Storstotiolms regionala tillvaxtcentra.

En mera optimal t utform ad Stockholmsbage

| rapportenBRT i Stockholmsregionédature Associates 29.6 201§)jordes bedémningen att den
samhallsekonomiska lénsamheten for BRT i de yttre delarna av Stockholmsbagehl &gk och
HaningeFlemingsberg) sannolikt ar for lag for att pa kort till medellang sikt motivera investeringar i
en BRTlinje. Skalet ar framst att befolkningsch resandeunderlaget i denna del b&gen ar mycket
mindre an i bgens centrala defFlemingskbrg-Haggvik) som dessutom har fordel av att den tiitko
mande anlaggningskostnaden langs Forbifart Stockholm arDlidgk bor nya vagar i detta strak,
sasom Tvarforbindelse Sodertorn, planeras nedlan flexibilitet att vagkorridorenpa sikt kan
rymma ett BRFsystem, nar nya exploateringar och befolkningsdkninkgm ha medforiatt resanak-
underlagetblivit tillrackligt stort.

Om man ar seriost intresserad av att studera Il6nsamheten hos BRT vid jamférelse med konventionell
busstrafik och/eller sparvéfprefaller det rimligt att soka ge BRifijen en optimal utformning. | 16

jande stycke aterges forslagéte karta pa nasta sidagph det foljs sedan av en uppdatering avtkos
nadsbedémningen baserad pa de nyckeltal for bygh anlaggningskostnader sondwrisas i lans-

tingets rapport.

BRT pa Forbifart Stockholm 7z &Korta Stockholmsbagen 6

Den BRIinje som utnyttjar Forbifart Stockholm bor dras mellan pendeltdgsstationerna i Flsming
berg och Haggvik. For god framkomlighet och minimal restid borbBRans andstation ligga pa
minsta mojliga promenadavstand fran Stockholms Syd. Det skulle kunna ske genom en busstunnel
som gar fran Bjornkullavagen (med plats for vandplan i ytlage osterstambananjunder Sode

torns Hogskola, med stationsingdargrid Stockholm Syd ochiégskolan, och fortsatter under ju
husomradet med en BRStation nara sjukhusets huvudentré (total tunnellangd ca 970 m). Mah un
viker darmed smagator med manga Overgangksh och 1&g hastighet. Via Kanslatts Backe skulle
BRTinjen sedan na Sodertdrnsleden.

Vid ledens passage av Gloémsta biinst en BRIhallplatsanlaggas. Kort fore Masmo behovs en ny
busstunnel ¢a 350m) och en BR$tation under tunnelbanestationen. fineln kan mynna pa den
norra delen av Solhagavagen varifran en bussgata anlaggs pa Ostra sidan av E4 till Kungens Kurval

! http://www.natureassociates.se/wgontent/upLoads/BRT-Stockholmsregionefuni-2015.pdf
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den. Darifran fortsatter linjepa befintliga gatotill Skarholmen via en BRstation placerad mellan
IKEA och Filmstaden Heron. F&kirholmen Centrums kommer bussarna att kunna angdra Forbifart
Stockholm pa en speciell bussramp pa Skarholmsvagen.

Norr om Malaren ar utmaningen att attrahera s@ manga resenarer som majligt med fa avvikelser fran
en gen strackning av linjen. Eftersom lsitart Stockholm varken passerar Vallingby, Barkarby, Akalla
eller Sollentuna Centrum tvingas man for den genomgéende busstrafiken bestamma sig fon-vilka a
goringspunkter som ar sa viktiga att de inte kan forbigas och att bara ga upp i ytlage dar diet ar he
nodvandigt.

Anknytning till tunnelbanani Johannelund.
Busstunneln i rott. Stationen markerad som
liten kloss i kartbilden.

Korta Stockholmsbéagen

Vid passage av tunnelbanans grona lingddver BRTinjen fa en station som lokaliseraslirekt an-
slutning till tunnelbanestationen i Johannelund. Det kan ske genom att man fran/till de tunnlar som
fran soder ka forbindaForbifartenshuvudtunnel med Vinsta och Bergslagsvagen anlégda sepa-

rata busstunnlar den sista biten upp till ytan och drar dem sa att de passerar tunnelbanantvid sta
ionen. Med hissar och rulltrappor skulle detta gekvama och snabdaytesméjligheter.
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Fran ytlage pa Bergslagsvagen vid Vinsta kardiBjeit aterga till Forbifartens tunnel for bussar mot
Akalla och Haggvik REFbussar till Barkarby kan antingéterga till forbifarten eller fortsatta norrut i
ytlage pa vag 275. Norr om Eb8r BRTlinjen till Haggvikavvika tillfalligt fran Forbifarten for att
passera en BRStation forlagd under Akalla tunnelbanestation. Det ger resenérerna mojlighet att
byta till bla linjen och att med den na bl.a. Barkarby pendeltagsstation och arbistpia i KistaFor
detta kravsen separat busstunngdda 800 meterfran Forbifarens huvudtunneltill Sveaborgsgatan
varifran bussarna fortsatterytlagetill Hanstavagen ochia dentillbakatill Forbifart Stockholm.

| Haggvik bor en BRsTation anldggas i direkt anslutning tilaggviksledens passage ungaissagen
av stambanan strax soder om Haggviks pendeltagsstatabnforbindas med den sodra delen av
pendeltagens plattform. For anknytning till Haggviks station talar att man planerar dtbrifigga
fiarrtagsstationenStockholm NordMed en BREtation vid Akallas tunnelbanestation behovs kpap
ast en sarskild gren av BRanan till Kista som ligger tva tunnelbanestopp fran Akalla eller tillrBolle
tuna Centrum som nas fran Haggvik genom bitgpéndeltdg.Om beddémningen nu ar att fjarrt&g
stationen inte langre ar aktuell kan BRijen efter passage av Akalla tunnelbanestation alternativt fa
sin slutsstation vid pendeltdgsstationen i Sollentuna Centrum.

For god framkomlighet ar det viktigttebusstrafiken inte behdver dela korfalt med personbilarr-Da
for bor bussar och annan tung trafik fa dela pa ett av de tre korfalten i Forbifart Stockhkéminte
beddoms ge upphov till kber. PFBddertdrnslederbehdvs sannolikt inte under 6verskadlig hagot
eget busskorfalt annat an majligen vid-aech pafart Daremot bor vagkorridoren och korsande broar
dimensioneras sa att det senare vid behov ar majligt att lagga till tre korfalt i varje rikiétgnre-
bar att den tillkommande kostnaden forréatkningen langssodertérnsledeninskranks till bus-
gata/tunnel i Flemingsberg, BR#lIplatseri Glomsta och bussgata/tunnel i Masmed fortséattning
till sddra delen av Kungens kurva.

Kostnader fér den korta Stockholms bagen baserat pa landstingets nyckel tal

Landstingets raport anger kostnaden for nyag med tva korfalt i ytlage till 25 miljoner kronor per
km, medan busstunnel med tva korfaltppges kosta 220 miljoner per km. BRAllplatser ovan jord
anges kosta 28Il 33 miljoner kronor per styck, medaen BRFallplats under jord antas kosta 300
miljoner kronor. Den sist nAmnda schablonen tar emellertid inte hansyn vare sig till typ av berggrund
eller forlaggningsdjugRapporten redovisar inte heller vilken langd som stationen antas behéva ha.

| det ©ljande anvand$andstingetsnyckeltal for bussvag ovan och under jomsedan den bedémda
kostnaden for BR$tationer forlagda under mark bygger pa en stationslangd pa 60 meter och en fem
meter bred plattform som skiljer de bada korfalten at. Dartill konnreehakt till ytan med hissar och
trappor samt diverse utrustning, konstnarlig utsmyckning och belysfitigre belopp &r avrundade

till tiotals miljoner kronor och mindre till femtals miljoner.

Avsnitt/atgard Langd meter | Kostnad mkr
Busstinnel iFlemingsberg 970 210
Vandplan vid Bjornkullavagen 5
BRTstation under mark vid Stockholm Syd/Sddertdrns hdgskola 60 250
BRTstation under mark vid Huddinge sjukhus 60 120
Bussgata till Sodertérnsledén 850 20
BRThallplats i Glomsta parallellt mddden (Gebro 6ver leden) 60 50
Bussgata fran Sodertérnsleden till tunnel vid Masio 300 15




Tunnel under Masmoberget 350 80
BRTstation under mark vid korsning med gréna linjen i Masmo 60 100
Bussgata fraiMasmotill Kungens kurdaden 1600 40
BRThallplatser i sodra respektive norra Kungens kurva 60 50
BRTstation under tak vid tunnelbanestationen i Skarholmen 60 50
Busstunnel vid Johannelud 400 120
BRTstation vid Johannelunds tunnelbanestation (nara ytlaye) 60 120
Tunnel fran Forbifart Stockholm till Akalla tunnelbanestation 800 180
BRTstation under Akalla tunnelbanestatich 60 100
BRTstationi ytlagevid Haggviksleden och Haggviks stafion 100 140
Summa anlaggningskostnader 1650

Anmarkningar 1) Behovs kanske inte, 2)kl. planskild passage av leden i en riktpiBpkostnaden for tunneln
inte dubbelrdknadmen stationen antas hatérre bredd och hdgre i tak,) deloppet satt lite 6ver schablonen
eftersom det kravs separata tatar under en delav stréackan, b forhojt belopp pg.a. behov av sprén
ning/schaktning

Effekter pa bostadsbyggande

Trots att landstingets utvardering av BRT pa forbifarten motiveras av den pagaende Sverigeforhan
lingen har utredarna valt att bortse fran linjens betydefée bostadsbyggande och sammankgin
ande arbetsoch bostadsmarknader. Man har inte gjort nagot forsok alls att uppskatta effekten.

Det ar knappast troligt att den ovan redovisade alternativa dragningen skulle f& nagon matbar effekt
pa utbyggnaden av Barkartregioncentrum. Daremot kan tillkomsten av en snabb och kapaeitet
starka kollektivtrafikforbindelse med regioncentra i Kungens kurva och Flemingsberg gora Jarfalla och
Jarvafaltet mera intressaafor lokalisering av arbetsplatser.

Till foljd av gles omgande bebyggelse har Johannelunds tunnelbanestation jamforelsevis é&lav
pastigande.Pa sikt bordock BRBtationen och dess tata forbindelser i nerdch sydlig riktning
kunna leda tillen betydande fortatning i omradet narmast tunnelbanestagonH& finns mycket
mark som skulle kunna utnyttjas battrmtressenterna bakom Stockholmsbagen har uppskattat p
tentialen till 5500 nya lagenheter.

Eftersom ingen BRStation foreslas tillkomma pa Lovon kommer BRjEN i ringa grad att leda till
ytterligare bostadsbebyggelse i Eker6 kommun utéver vad som anda blir effekten av Forbifart Stoc
holm. Genom frekventa matarbussar till BR@&tionerna i Skarholmen och Johannelund skulle dock
Ekerdbornas tillganglighet till andra delar av regionen med kollekfiktfarbattras.

Pa strackan Flemingsbe8karholmen utgoiStockholmsbagens BRt alternativ till Sparvag Syd
Det innebér att demyabostadsbebyggelsen bor bli av samma storlek som den som Huddinge ko
mun anser kan tillkomma me8parvag SydVid behov &n ytterligare en BRAallplats forlaggas i
avsnittet mellan Huddinge sjukhus och Masmo tunnelbanestatiban lagtillkommande kostnd.

9 00AOI ECAOA AEAEOAAT AO ObPbPT ao CGCATTI1 ETITAET/
| rapportenBRT i Stockholmsregionbeskrivseen BRTlinje mellan Skarpnéck och Kungens Kurva som

binder samman alla de fem sydliga tunnelbanegrenarna med varandra och med Alvsjo station. G

nom att bygga korta tunnlar 6ver allt dar risk for kder pa det allmanna vagnatet finns katillnhégn
tilkommande kostnad skapa god framkomligh&essutom utnyttjasedan befintliga busskorfalt pa
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delar av strackan. Med tat trafikering (varannan minut i morgonrusningen) far man korta vantetider i
olika bytespunkter och dramatiska restidsférkortningar i en mamdationer. Strackningerav Sédra
Tvarbanarframgar av kartan.

Sddra Tvarbanan

I nedanstaende tabell skattas kostnaden ®iidra Tvarbanabaserat paandstingets nyckeltaior
bussgator och tunnlar sanegen ungeféarlig bedémning &estnaden foiBRTstationerna.

Avsnitt/atgard Langd, meter| Kostnad, mkr
Tunnel i Skarpnack med vandutrymme for bussarna 350 100
BRTstation under mark vid Skarpnécks tunnelbanestation 60 120
BRThallplatserovan mark vid Norra Skondal 100 50
BRTstation ovan mark vid Hokarangens tunnelbanestafion 60 50
BRThallplatser pa émse sidor av Orbyleden vid Stallarholmsvag 100 20
BRTstation vid Bandhagens tunnelbanestation/Orbyleden 100 50
Tunnel frAn Orbyleden till Huddingevagen ef@amla Huddinge 550 120
gen

Orby BREBtation (under mark) 60 120
Bussgata till strax efter Stockholmsméassan med planskild kor 1 000 40
med Abyvéagen

Tunnel under massomradet och stambanan till Gotalandsvagen 400 90
BRTstation i anslutning tilAlvsjo station 60 250
BRThallplatser langs Alvsjovagen (2 st) 60 20
Busstunnelinder sparen vid Fruangens tunnelbanestation 40 10
BRTstation vidFruangens tunnelbanestation 60 100
BRThallplats vid Lottas gran@mse sidor av Vantorsvagen) 60 10
BRThallplats Satra Torg (inkl.-inch utfart fran Skarholmsvagen) 60 30
BRTstationvid Skarholmentunnelbanestatiort’ 60 0
BRTstation i ytlage viKungens Kurva 60 0
Summa anlaggningskostnader 1150

Anmarkningar: 1Med hallplatser pa var sin sida av Tyresévagen och férbundna av gadng och cyXelbro,
laggs vid Orbyleden genom tunnelbanestationens plattform forlangs och forses med)taken har forlangs
tunnelbaneplattformen och far tvd ingangat) gemensam me®RTinjen Flemingsbergiaggvik och darfor ar
kostnaden i denna tabell satt till noll



